INSTRUCCIONES DE USO

Contenido

  Con el Carbtune Pro se suministran unos  tubos de goma y un “clip” de plástico para sujetarlo, asimismo dentro de la pequeña bolsa de plástico se encuentran 4u. adaptadoras de 5mm y  4u. de 6mm, además de un tubo de plástico casi macizo de unos 8cms (3”) por 5mm (0,2”) de diámetro, para fabricar los elementos que restringen el flujo de aire, tal como se describe más adelante. 
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Los adaptadores de nylon suministrados, tienen más ventajas que los de bronce, son más fáciles de usar, y se instalan muy fácilmente, sin que se necesite apretar mucho, asimismo no dañan las tomas si se aprieta demasiado. Trasmiten muy poco el calor, por lo que no dañan los tubos de goma, ni queman al quitarlos con los dedos. Se quitan con un pequeño destornillador, gracias a una ranura que llevan en su cuerpo.

Atención!. 

    NO se deben apretar con un destornillador.

Generalidades

 Gracias por adquirir este Carbtune Pro II (patentado). Puede utilizarlo con carburadores y en sistemas de inyección que incorporen válvulas reguladoras del aire de entrada. Cuando lo utilice, comprobará que es un instrumento sumamente útil.

 Lea las instrucciones con detenimiento antes de utilizarlo. El Carbtune Pro no funcionará bien sin los  chiclés que restrinjen el flujo de aire. Por ello le recomendamos lea especialmente en las siguientes páginas, las secciones: 

"Sobre el sistema para restringir el flujo de aire”  y

 “Como se deben preparar los elementos que restringen el aire (RA)".
 En www.bricoclasic.com encontrará más artículos para la puesta a punto, y accesorios para el Carbtune Pro en su apartado correspondiente. 

Asimismo en la página del fabricante,  encontrará más información en inglés específica de este artículo www.Carbtune Pro.com
Descripción 

 Carbtune Pro II es un manómetro mecánico. En estas instrucciones se describe el modelo con cuatro columnas, aunque también existe un modelo con 2 columnas.

 Proporciona cuatro lecturas simultáneas, de manera que podrá equilibrar los carburadores o los sistemas de inyección, viendo las lecturas a la vez. 

 El Carbtune Pro utiliza unas barras de acero inoxidable, con unas guías, para indicar el vacío en  la escala graduada azul.

 Los tubos indicadores están hechos de plástico de alta calidad  y muy resistentes. La amortiguación se consigue mediante un sistema que restringe el paso del aire, que se inserta en los tubos de goma suministrados. 

 El Carbtune Pro debe utilizarse verticalmente para leer en la escala graduada que comienza en 8cmHg (8 centímetros de mercurio. 1 pulgada=2.5cm 1cm=0.4pulgadas) hasta 42cmHg (42 centímetros de mercurio). La mayoría de motocicletas, proporcionarán lecturas por encima de 8cmHg, pero algunas, como las de la serie R de BMWs y las de dos tiempos,  pueden proporcionar lecturas menores.

 Para conseguir lecturas por debajo de 8cmHg, deberá poner el Carbtune Pro al revés, es decir, deberá darle la vuelta la vuelta de arriba abajo, cambiando de lugar de arriba a abajo el “clip” de sujección. 

 En este caso, no deberá hacer caso de de las cifras de la escala en azul. El cero ahora estará alrededor 17cmHg, y las divisiones (las marcas graduadas), seguirán siendo de 2cmHg.

 No deberá hacer caso del valor relativo, si no de los absolutos, es decir, simplemente deberá comparar los valores presentados por los diferentes cilindros, y lograr con los ajustes, que las lecturas en todos los cilindros en prueba sea similares.

Sobre el  sistema para restringir el flujo de aire 

  Amortiguación. Antes de nada se deben preparar los elementos que restringen el flujo de aire. Sin estos sistemas, el Carbtune Pro no funcionará correctamente y las columnas fluctuaran de forma muy brusca. Hay dos elementos que facilitan esta amortiguación:

1.- La fricción entre las guías y las columnas metálicas indicadoras: En cuanto se conecta el Carbtune Pro a los carburadores, esta fricción se supera. Es posible que la fricción entre las columnas sea ligeramente diferente, sin embargo, esa ligera diferencia no afecta a la calidad de la medida, debido a diferentes tolerancias que se explican más adelante. 

2.- Unos elementos que restringen el paso de aire (llamados a partir de ahora “RA”), que se instalan dentro de los tubos de goma, que amortiguan las fluctuaciones. 

 Observará que siempre existirá una pequeña fluctuación en las lecturas, esto es normal y necesario para el buen funcionamiento del Carbtune Pro. NO trate de corregir en ningún caso esa fluctuación utilizando aceite 

Como se deben preparar los elementos que restringen el aire (RA)

 Observe el esquema adjunto, junto al Carbtune Pro, habrá recibido una bolsita de plástico, que contiene unos adaptadores, junto a ellos se suministra un tubo de plástico prácticamente macizo de unos 8cms de longitud y unos 5mm de diámetro (1). Proceda de la forma siguiente:
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a) Con una  navaja o cuchillo afilado, corte este tubo en cuatro trozos iguales. 

Estos cuatro trozos son los “RA” (2).Normalmente habrá cortado cuatro piezas de unos 2cms. cada una.

b) Con el Carbtune Pro, habrá recibido también cuatro tubos de goma de aproximadamente 1metro de longitud cada uno. 

 Corte de cada uno de ellos unos 10cms. Al acabar la operación tendrá 4 tubos de goma de unos 90cms. y  otros cuatro de unos 10cms.

c) Inserte la mitad de un “RA” en uno de los tubos de 10cms., y a continuación inserte el otro trozo (3) de 90cms. en el “RA” que queda visible. Haga esta misma operación con los otros tres “RA” restantes  

 Si precisa una mayor longitud de tubos de goma, puede utilizar tubo adicional, sin embargo lo que debe siempre respetar es que la distancia de los “RA” al Carbtune Pro sea de 90cms. Esta distancia de se ha calculado para que las oscilaciones de las columnas  las oscilaciones de las columnas sean las adecuadas, sin afectar a la calidad de la lectura, si disminuye la distancia la amortiguación será menor (oscilaciones más rápidas), y viceversa.

  Al posicionar el conjunto, sujetándose en este caso al puño, intente que exista una curva tal como se muestra en la figura. 

 Los “RA” restringen el paso del aire a unos niveles aceptables, para que la fluctuación no sea excesiva, sin embargo en ciertas motocicletas, la fluctuación podría ser demasiado elevada para poder trabajar cómodamente. 

 Si ese es el caso, puede probar de aumentar la fricción un poco inclinando el Carbtune Pro, es decir haciendo que pierda la verticalidad; en la mayor parte de los casos esa inclinación será suficiente para disminuir la fluctuación a niveles aceptables. 

 Nunca debe intentar hacer desaparecer el movimiento, ya que siempre debe existir, para que el sistema funcione correctamente y las lecturas sean adecuadas y precisas.

 Utilización del Carbtune Pro

  La escala azul, está calibrada en cmHg (centímetros de mercurio). Debe mantener el Carbtune Pro verticalmente sujeto al lugar que más le convenga, para así poder leer  la escala teniendo las manos libres. En la parte superior e inferior del Carbtune Pro se encuentran unas pequeños “anillos” rectangulares, por donde podrá pasar la brida especial de sujeción que se  suministra con el kit.

 Normalmente los carburadores llevan unas “tomas de aire” en donde se podrá conectar el Carbtune Pro. 

 Si los carburadores no llevan incorporadas unas tomas en donde conectar los tubos de goma del Carbtune Pro, seguramente llevarán unos tapones ciegos. Para poder conectar el Carbtune Pro quite el tapón ciego y utilice uno de los adaptadores de nylon suministrados ( se suministran 4 de 5mm y 4 de 6mm), para poder así conectar los tubos de goma.

 Estos adaptadores se deben instalar “a mano”, NO utilice bajo ninguna circunstancia herramientas para no dañar los adaptadores ni su asiento, verifique que al instalarlos han quedado firmemente sujetos. 

  Si los carburadores del motor que esté comprobando llevan algún tipo de “equilibrador” de flujo entre los carburadores, debe desconectarlo y bloquearlo, para que el flujo de aire no pueda intercambiarse entre ellos.

 Algunos carburadores llevan las tomas de aire cubiertas por unas gomas, para que queden cegadas en condiciones normales. Retire esas piezas de goma para acceder a las tomas de aire, y conecte ahí los tubos del Carbtune Pro.

 Al desmontarlos utilice las manos, o un destornillador sobre la ranura que hay en su cabeza. Usualmente , se desmontarán más fácilmente si se deja enfriar el motor después de hacer los ajustes precisos, 

 Una vez conectados los tubos a los carburadores, conecte lo otros extremos a las tomas correspondientes del Carbtune Pro, situadas en su parte superior.

 Verifique que ha identificado los tubos correctamente, es decir, que conoce la columna que corresponde a cada  carburador.

 Los tubos de goma y el Carbtune Pro deben mantenerse lejos de las fuentes de calor del motor (cuerpo del motor, escapes etc.), y los tubos no deben presentar codos excesivos que impidan la libre circulación del aire. 

 Sujete el Carbtune Pro de forma que se mantenga vertical, recomendamos hacerlo con la brida suministrada al puño del manillar, es un lugar muy adecuado y cómodo.

  Después de hacer las pruebas y comprobaciones, desmonte los tubos del Carbtune Pro primero, y después de los carburadores, sacando de ellos cualquier resto de combustible. 

Preparaciones previas 

  Es más que recomendable haber hecho todos los ajustes de encendido, ajuste de cables, limpieza de carburadores etc etc. antes de proceder al equilibrado. 

  El balance de los carburadores se debe hacer a bajas revoluciones. Si dispone del libro de mantenimiento del motor, a lo mejor en él se reflejan los valores en “cmHg “ que se deberán obtener en promedio. Por otro lado, debe tener en cuenta prácticamente nunca conseguirá una lectura similar en todos los cilindros, siempre existirán diferencias, dejarlos igual es muy difícil. La diferencia de lecturas entre los cilindros estará alrededor de los 2cmHg, y en algunos casos puede llegar hasta 4cmHg

  Cuando proceda al equilibrado, hága los ajustes poco a poco, y apunte cada acción y su resultado, de esta manera, siempre podrá volver a un punto anterior si es necesario.

 Si presta este instrumento a alguien, proporciónele una copia de este manual, para que así utilice el Carbtune Pro correctamente. Guarde siempre el original con Ud..

Generalidades sobre la Sincronización de carburadores 

Si un cilindro recibe más combustible que el otro, se calentará más que los demás, creando un desequilibrio térmico en el motor, y lo que es peor, un desgaste desigual.

 Los sistemas mecánicos actuales de equilibrio entre carburadores, varían mucho según los diferentes fabricantes. Algunos lo hacen ajustando la distancia relativa de los cables de acelerador (p.ej. BMW serie R), otros tienen un sistema de levas con tornillos de ajuste, pero al fin y al cabo todos acaban ajustando la posición relativa de las mariposas El desequilibrio de los carburadores afecta a la respuesta, consumo, suavidad, rendimiento, y temperatura de funcionamiento del motor. Equilibrar un sistema de carburación o inyección de un motor, consiste en ajustar cada uno de los cilindros de forma que reciban la misma cantidad de mezcla aire /gasolina. De esta manera se consigue que la carga de cada cilindro/pistón sea la misma.

 Si posee el libro de mantenimiento del motor en particular, le podrá ayudar en los detalles de ajuste del equilibrio en particular.           

 Tal como se ha mencionado anteriormente, el equilibrado deberá ser la última acción que se haga para la puesta a punto de un motor, antes se deberán haber verificado/ajustado los platinos, bujías, sistema de encendido, válvulas, filtro de aire etc etc.

 Además deberá haber verificado y estar seguro de que no existan fugas de aire de ningún tipo en el sistema de carburación o inyección, las juntas con del colector de admisión estén en buen estado, y no exista tampoco ningún bloqueo en el circuito de aire en el circuito de alimentación. Cualquier anomalía deberá ser reparada antes de proceder al ajuste con el Carbtune Pro.

  Suponemos que el usuario del Carbtune Pro conoce la mecánica suficientemente para, en el caso de ajustar una moto, retirar el depósito de gasolina de forma segura, .

a) Primer paso 

 Escoja un lugar de trabajo ventilado, para que los gases de escape no se acumulen en el lugar de trabajo.

 Ponga los tubos en los carburadores y en el Carbtune Pro  

 Antes de hacer ninguna comprobación deberá esperar a que el motor esté caliente a su temperatura normal de funcionamiento sin llegar a sobrepasarla. Una vez la alcance, ajuste el ralentí a un valor más elevado del normal para que así, al hacer las comprobaciones no se pare el motor, por ejemplo si gira a 600 póngalo a 900, si gira a 800, póngalo a 1.200.

En algunos casos sería muy interesante, conseguir un ventilador,  y utilizarlo para refrigerar el motor durante las pruebas, tenga en cuenta que éste no recibirá la refrigeración del aire ambiental que recibiría al circular (en el caso de las motos).

b) Segundo paso

 Tal como se ha mencionado anteriormente, ajuste el ralentí a un valor más elevado que el normal, lea los valores indicados en e Carbtune Pro. Algunos manuales proporcionan el valor que se debería leer, pero esto no siempre ocurre. El manual debería también decir que la diferencia entre el valor máximo y el mínimo puede llegar estar alrededor de 2cmHg.  

 En la mayor parte de motocicletas, para acceder al sistema de ajuste, deberá retirar el depósito de gasolina, y en algunas de ellas, podrá poner el depósito encima del asiento, y proceder a los ajustes,  no olvide fijarlo de alguna forma, para evitar problemas. Recuerde que la gasolina es inflamable, pero que también es peligroso inhalar los vapores. Vaya con mucho cuidado.

 Como precaución adicional, tenga a mano un pequeño extintor (el de la cocina por ejemplo)  

  En algunos casos, quizá los tubos de alimentación de gasolina, no lleguen del depósito a los carburadores o sistema de inyección,  si es así y tiene que utilizar otros tubos más largos, procure que sean de la misma longitud.

 Verifique también qué tubo corresponde a qué carburador, no sea que empiece a ajustar un carburador, leyendo en una columna equivocada.

c) Tercer paso

   Arranque el motor y lea la lectura de cada cilindro, para determinar qué carburadores deben ser ajustados. Si por alguna razón el fabricante le indica que debe usar un carburador como referencia, fíjese en la lectura de este, para ajustar posteriormente los demás con relación a este carburador “master” o de referencia. Si este no es el caso, fíjese en las lecturas, buscando la que sea por así decirlo de valor medio a todas. Coja este valor como referencia para ajustar los otros carburadores a valores que se aproximen a este valor medio escogido. El ajuste que se debe conseguir ha de tener una tolerancia alrededor de 2cmHg entre todas las lecturas. 

 Tenga en cuenta que el ajuste es muy sensible, y se verá incluso afectado cuando apriete en los casos que existan , las contratuercas de fijación de los tornillos de ajuste.   

 Hay en el mercado unos útiles específicos para hacer el ajuste de cada carburador, que los puede obtener de la marca en concreto. Sin embargo con un destornillador adecuado, y unas pequeñas alicates, podrá salir airoso en la mayor parte de los casos.

Algunos de los tornillos de ajuste se encuentran en el lateral del carburador, y son de acceso fácil. En otros, no se encuentran en un lugar accesible, y tendrá que retirar el filtro o los conductos de acceso al venturi, para  tener acceso a los mismos.

 Cuando tenga que ajustar varios carburadores, antes de comenzar deberá verificar que los tornillos de ajuste de cada uno de ellos NO se encuentren en una posición por así llamarla “final” , es decir, que no estén en un extremo u otro de  su ajuste. Si este es el caso, deberá “soltar” el cable o barra de control del carburador en cuestión, y ajustarla de tal forma que pueda colocar el tornillo de ajuste en una posición por así decirlo “intermedia” en su recorrido, para más tarde proceder a ajustar correctamente el tornillo.

 En algunas antiguas Suzukis con carburadores CV (excepto en la GSX400F), los dos carburadores exteriores, se ajustan a valores entre 2,5 y 3,0cmHg más altos que en los carburadores interiores. Para otros modelos Suzuki, que puedan tener ajustes especiales, consulte el manual de servicio correspondiente.

 Ajuste un carburador, mire la lectura y espere unos segundos, hasta que ésta se estabilice para darla por buena. Proceda con los otros carburadores, hasta intentar que el valor de ajuste entre ellos esté en un margen de 2cmHg

  En algunos casos es un buena idea apretar suavemente a fondo y soltar el mando del acelerador después de cada ajuste, para que la palomilla se asiente correctamente y así conseguir valores mas seguros.       

 También es una buena idea, tal como se ha mencionado anteriormente, apuntar las lecturas antes de cada ajuste, para así hacer un seguimiento adecuado de los efectos obtenidos después de cada ajuste, y poder volver atrás al lugar correcto si se ha cometido un posible error.

d) Cuarto paso

 Cuando haya logrado que todos los carburadores se encuentren en lecturas parecidas (+/-1cmHg), apriete las contratuercas, asegurándose a la vez que los valores de ajuste no varíen.

 Apague el motor, retire los tubos de medida y sus fijaciones, reponga los “tapones” o tornillos que cerraban los orificios de medida y ponga en su lugar el depósito de gasolina si lo había retirado (en el caso de las motos).

 Circule con el vehículo unos minutos hasta que llegue a su temperatura de funcionamiento normal, y a continuación ajuste el ralentí con el control general de todos los carburadores (si existe).

 Los motores modernos mantendrán el equilibrio durante muchos Km (10.000Km es una cifra normal), los motores más antiguos, tienen que ajustarse antes, y son difíciles de ajustar en los límites aconsejados de 2cmHg (+/-1cmHg). Las BMW con cilindros opuestos, también necesitan ajustarse en intervalos menores.

 Con el tiempo conseguirá experiencia en el ajuste y en el supuesto de que el motor este en condiciones aceptables, y ajustados los demás elementos, el ajuste del equilibrio de los carburadores , lo hará muy fácilmente, siendo  un trabajo muy gratificante.

Significado de las lecturas

  Los valores absolutos de las lecturas NO son importantes, mientras estén dentro de los valores proporcionados por el fabricante. Lo que importa es que los valores obtenidos de los carburadores, estén dentro de la horquilla de lectura de 2cmHg

 Si un carburador presenta lecturas muy alejadas de los demás, se puede deber a diversas causas, entre ellas:

· Puede ser que su tornillo de ajuste se encuentre en uno de sus límites de ajustes, si este es el caso, deberá ponerlo en su punto medio, y comenzar todo el proceso de ajuste una vez más.

· Puede también ocurrir que el tubo de medida de goma de ese carburador esté conectado a otra columna de lectura, por lo que estará ajustando un tornillo/carburador, leyendo en una columna equivocada. Este error es más común que lo que se puede pensar.

· También puede ocurrir que el tubo de goma este retorcido, aplastado o parcialmente suelto.

· También puede haber una fuga de aire en el carburador o en las juntas.

· Otra posibilidad es que el motor tenga un problema, la medición de las compresiones, le puede ayudar localizarlo.

Información sobre el medidor del Carbtune Pro

 El medidor no se ha de calibrar o poner a cero. Todos sus elementos han sido verificados, y pareados cuando se han montado en fábrica.

 Así y todo la fricción de las columnas puede ser ligeramente diferente de unas a otras, este problema, no afectará a la lectura en absoluto, únicamente al tiempo que se tarde en llegar a ella.

 Tenga especial cuidado en que no entre suciedad, grasa u otros elementos en los cilindros de medida, si esto ocurre deberá limpiarlos con especial precaución, para ello siga las siguientes instrucciones para desmontarlo:

· Ponga el Carbtune Pro en posición horizontal, con su parte delantera encima de una superficie plana.

· Suelte los cuatro tornillos de la tapa trasera.

· Retire la tapa trasera del Carbtune Pro, y aparecerán las barras de medida y sus soportes, en el centro del medidor verá las guías de bronce. Cada tubo está fijado al medidor en esa pieza de bronce. Para soltar el tubo, debe hacerlo en ese lugar, simplemente levante hacia arriba ligeramente (o empuje desde la parte frontal) y saldrá de su alojamiento. La parte superior del tubo quedará en su lugar, quedando el resto inclinado. Deslice la barra y el muelle fuera de la guía de bronce , NO desmonte la guía de bronce del tubo de plástico transparente. No se precisa desmontar el tubo de su lugar.

Para montarlo nuevamente:

Deslice las barras en la guía, Como es muy larga para que se pueda introducir en su alojamiento, deberá deslizarla algunos centímetros dentro de la guía. Debe alinear todo el conjunto y después presionar sobre su sujeción, para que queden fijados (haga “clic”) en su guía de bronce 
 Vaya con mucho cuidado con estas operaciones. NO mueva o levante el Carbtune Pro con las tapas desmontadas, porque se pueden esparcir todos  sus elementos.

Muy importante

 Cada columna y su correspondiente muelle, debe volver siempre a su alojamiento original, y en el sentido que estaban antes. NO se deben mezclar. Tampoco permita que los muelles sueltos se  entrelacen entre sí, ya que se podrían dañar.

 Para una mayor seguridad, si ha de desmontar el Carbtune Pro, desmonte solo una columna a la vez. Con mucho cuidado desmonte el muelle de la columna y limpie la misma y su guía con un paño limpio y suave, teniendo mucho cuidado en no rayarla.

 Para una limpieza en profundidad, utilice un abrillantador con un paño de lana muy fina, para “pulir” las columnas. A continuación lave y seque cuidadosamente. Móntelas nuevamente cuando estén secas.

 Nunca desmonte las guías de bronce o los elementos de sellado negro de los plásticos transparentes. 







