KÄYTTÖOHJEKIRJA
Carbtune Pro:n käyttöönotto ja käyttäminen

Toimintakuvaus

Carbtune Pro on parannettu versio aiemmasta Carbtune II-mallista ja sen toiminta perustuu mekaanisen manometrin toimintaan, eli paine-erojen tai ilmavirtojen mittaukseen.

Tässä ohjeessa kuvataan 4-pilarimanometrin toimintaa ja saatavilla oleva 2-pilarimalli on toiminnallisesti puolet tästä ko. laitteesta.

Carbtune antaa samanaikaisesti neljä manometrilukemaa vastaten kutakin neljää kaasutinta tai polttoaineen ruiskutuksella varustetun moottoripyörän ruiskutuskurkkua. Tässä ohjeessa sanalla kaasutin tarkoitetaan siis 
kaasutinmoottorin kaasutinta tai ruiskutusmoottorin ruiskutuskurkkua.
Alipainelukema osoitetaan mitta-asteikon ja muoviputken sisällä liikkuvan teräksisen osoitinpilarin avulla. Toiminnassa tarvittava alipaineenvaimennus 
on suoritettu asentamalla pienet kuristusputket jokaiseen kaasuttimen kytkentäletkuun.

Jotta laite toimisi oikein on sitä käytettävä pystyasennossa. Mitta-asteikko alkaa 8cmHg (=cm elohopeapatsasta) ja päättyy 42cmHg. Suurin osa 
moottoripyörien alipainearvoista ylittää tämän alimman mitta-arvon, mutta pienempiäkin mitta-arvoja on tietyissä merkeissä, kuten esim. R-sarjan BMW:t ja kaksitahtiset moottoripyörät.   
Jotta laitetta voitaisiin käyttää näissä 8cmHg arvoa pienemmissä tapauksissa, irrotetaan laitteen muovinen ripustuspanta laitteen yläosan kiinnitysurasta ja asennetaan se laitteen alaosassa olevaan vastaavanlaiseen kiinnitysuraan. Tämän jälkeen laite voidaan ripustaa ylösalaisin pystyasentoon. 

Tällöin mitta-asteikon kohta 16cmHg vastaa suunnilleen mitta-arvoa 0cmHg ja asteikko on edelleen luettavissa 2cmHg:n välein. 

Kaasuttimia synkronoitaessa absoluuttisten mittalukemien saaminen ei ole yhtä tärkeää kuin kaasuttimien yhdenmukainen käyttäytyminen.

Toimitus

Toimitus sisältää Carbtune Pro -laitteen, 4kpl kumista kaasuttimen kytkentä-letkua ja muovisen ripustuspannan. Lisäksi pieneen muovipussiin on pakattu 4kpl 5mm- ja 4kpl 6mm-letkuliitäntä-adapteria, sekä noin 8cm läpinäkyvää (halkaisija 5mm) muoviputkea kuristusputkien valmistusta varten.

Nylonista valmistetut (Nylon 66) letkuliitäntäadapterit omaavat monia etuja 
verrattuna pronssista tai messingistä valmistettuihin adaptereihin. Nämä Nyloniset adapterit tiivistyvät paremmin, eivätkä vahingoita imukauloja tai kuumene ja johda lämpöä käytössä. Adapterit on myös varustettu ruuvimeisseliuralla asennuksen helpottamiseksi. Muista välttää adaptereiden ylikiristämistä!

Laitteen käytön valmistelu
HUOMIO: Alipaineenvaimennus. Laite tarvitsee kuristusputket toimiakseen!

Mikäli kuristusputkia ei ole asennettu kaasuttimien kytkentäletkuihin osoitinpilarit heiluvat rauhattomasti ja tarkkojen lukema-arvoja saaminen on lähes mahdotonta. Laitteen alipaineenvaimennus on järjestetty seuraavasti:

1. Osoitinpilarin ja muovisen osoitinputken välinen kitkatekijä vaimentaa   

    rauhatonta liikehdintää. Tämän kitkatekijän suuruus voi vaihdella eri 
    osoitinputkien välillä mutta se ei ole vika tai vaikuta  mittaustulokseen.
    Älä koskaan yritä öljytä osoitinpilaria kitkan vähentämiseksi. 

2. Vaimennus kaasuttimien kytkentäletkuihin asennettujen kuristusputkien 
    avulla. Osoitinpilarien vähäinen heiluminen on normaalia ja tarpeellista 
    laitteen toiminnan kannalta.

Kuristusputkien valmistus

Valmista kuvan mukaiset kuristusputket ja asenna ne kaasuttimien 
kytkentäletkuihin oheisen kuvan mukaisesti.










































Toimitukseen sisältyy noin 8cm kirkasta paksuseinämäistä (halkaisija 5mm) muoviputkea. Mikäli olet hankkinut 4-pilarimonometrin, katkaise ko. muoviputki neljää samanpituiseen pätkään, eli jokainen pätkä tulisi olla noin 2cm:n pituinen. Mikäli olet hankkinut 2-pilarimanometrin, leikkaa ko. putki keskeltä poikki, kahteen noin 4cm:n pätkään. Näin olet valmistanut kuristusputket.
(Kuva kohta 1. ja 2.)
Toimitukseen sisältyy 4kpl noin 1m:n mittaisia kumista valmistettua kaasuttimen liitäntäletkua. Katkaise jokainen näistä 1m:n letkuista siten, että sinulle jää yksi 90cm:n pätkä ja yksi 10cm:n pätkä. Tämän jälkeen pujota aiemmin valmistamasi kuristusputki em. liitäntäletkujen väliin ja varmista liitoksen tiiveys. (Kuva kohta 3.)   
Jotta alipaineenvaimennus toimisi halutulla tavalla, tulisi etäisyyden kuristusputken ja Carbtune -laitteen välillä olla noin 90cm. Mikäli tätä etäisyyttä kasvatetaan, lisääntyy myös vaimennus ja vastaavasti etäisyyden vähetessä myös vaimennus vähenee. Tarvittaessa voit jatkaa liitäntäputken pituutta kaasuttajanpuoleisessa päässä. Varmista aina, että vaimennus- tai kuristusputket ovat liitäntäletkun kaasuttimien puoleisissa päissä. Mikäli tämä vaimennus ei kuitenkaan syystä tai toisesta ole riittävä, voit yrittää lisätä laitteen sisäistä kitkatekijää kääntämällä itse Carbtune - laitetta varovasti pois pystyasennosta. Tällöin on huomioitava että osoitinpilareiden suorittama vähäinen heiluminen ei saa loppua tai pysähtyä. Mikäli heiluminen pysähtyy, ei mittaus anna luotettavaa tulosta.  
Laitteen käyttö
Laite on kalibroitu osoittamaan alipaineen määrää cmHg (= senttimetriä elohopeapatsasta).
Asenna toimitukseen sisältyvä muovinen ripustuspanta. Panta sopii laitteen yläosassa olevaan kiinnitysuraan ja se painetaan uraansa laitteen etupuolelta. 

Ripusta Carbtune -laite ripustuspannan avulla esim. vasempaan ohjaustangon kahvaan tai muuhun soveltuvaan paikkaan. Ennen mittausta varmistu että laite on pystysuorassa asennossa. Ripustuspanta avataan painamalla molempia pannan painikkeita samanaikaisesti.
Poista kaasuttimien (imukaulojen) liitäntäyhteiden sulkutulpat tai hatut, sekä tarkasta ettei kaasuttimien välillä ole alipaineen tasausputkia. Tarvittaessa sulje tai poista nämä yhdistykset mittauksen ajaksi. Mikäli moottoripyöräsi kaasuttimissa ei ole valmiina letkuliitäntäadaptereita, kierrä toimitukseen sisältyvät liitäntäadapterit varovasti käsin paikoilleen, ilman työkaluja.

Liitäntäadapterit voidaan poistaa ruuvimeisseliä tai vastaavaa työkalua apuna käyttäen, mutta kiinnitysvaihe tulee suorittaa käsin. On suositeltavaa antaa moottorin jäähtyä ennen adaptereiden irrotusta. 

Yhdistä kaasuttimien liitäntäletkut Carbtune -laitteen yläosassa oleviin letkuyhteisiin ja edellä asentamiisi kaasuttimien letkuliitäntäadaptereihin. Tarkasta että olet kytkenyt liitäntäletkut ja kaasuttajat ”samaan järjestykseen” ja että letkut on asennettu siten, etteivät ne sula tai litisty testauksen aikana. Varmistu vielä, kumiset liitäntäletkut on liitetty oikein ja että kuristusputki on em. liitäntäletkun kaasuttajan puoleisessa päässä.
Mittauksen aikana saattaa polttoainetta kulkeutua Carbtune -laitteeseen ja siksi suosittelemme, että mittaustoiminnan lopussa laite irrotetaan ripustus-pannastaan, käännetään ylösalaisin (= letkut osoittavat alaspäin) ja nostetaan mahdollisimman korkealle ylös. 
Tällöin moottorin vielä käydessä, poistuu mahdollisesti liitäntäletkuihin ja laitteeseen keräytynyt polttoaine.

Polttoaineen roiskuminen kuumaan moottoriin saattaa aiheuttaa palovaaran.

Yleiset ohjeet

Perehdy moottoripyöräsi korjaamokäsikirjaan tai säätöohjeisiin/-arvoihin.
Mitattavan moottorin tulisi olla lämmin ja käydä matalilla tyhjäkäyntikierroksilla, kuitenkin niin ettei se pyri sammumaan mittauksen kuluessa. Älä kaasuttele moottoria mittauksen aikana.

Säädä kukin kaasutin valmistajan ilmoittamaan arvoon tai näiden keskiarvoon. 

Pääsääntönä voidaan pitää sitä, ettei kaasuttimien välinen ero saisi ylittää 2cmHg (kuitenkin eräät valmistajat sallivat 4cmHg:n eron).

Aloita ja suorita säätäminen pienin muutoksin ja kirjaa ylös tekemäsi muutokset. Säätämisen jälkeen odota muutaman sekunnin ajan säädön vaikutusta moottorisi toimintaan. Tarvittaessa palaa alkuperäisiin säätöarvoihin muistiinpanojesi perusteella.

Mikäli lainaat Carbtune -laitetta, varmistu että laitteen mukana on käyttöohje ja että lainaaja on perehtynyt laitteeseen ja sen käyttöohjeeseen.

Miksi kaasuttajat synkronoidaan?   
Kaasuttajien synkronointi vaikuttaa mm. siihen miten moottoripyörä vastaa kaasukahvan asentoon, käynnin tasaisuuteen, kulutukseen, suorituskykyyn ja moottorin käyntilämpötilaan.

Kaasuttimien synkronoinnilla tarkoitetaan kaasuttimen kurkun tai ruiskutus-kurkun läpi virtaaman polttoaine-ilma-seoksen määrän säätämistä yhden-mukaisiksi kaikissa kaasuttimissa. Tällä aikaansaadaan myös saman tehoinen kuormitus jokaiselle sylinterille ja männälle.

Mikäli tietyn kaasuttimen kurkku on muita enemmän auki, se aiheuttaa tämän tietyn sylinterin ylikuumenemista ja vaikuttaa myös siihen että muut kaasuttajat saavat liian rikasta seosta, joka taas puolestaan vaikuttaa polttoaineen-kulutuksen kasvuun.   
Se kuinka kaasuttimien synkronointi käytännössä suoritetaan, vaihtelee paljon eri moottoripyörämerkkien välillä. Joissain tapauksissa synkronointi suoritetaan säätämällä kaasuvaijereiden pituutta (esim. R sarjan BMW:t). Useimmissa tapauksissa säätö suoritetaan säätöruuvien tai -vivustojen avulla, jotka säätävät kaasuttimen luistin asentoa tai epäsuorasti sen kalvoa.

Yhteisenä tekijänä näissä tapauksissa on se, että ensin valitaan yksi kaasuttimista pääkaasuttimeksi (perus-säädetty) ja säädetään muut kaasuttimet eli ”orjakaasuttimet” tämän valitun pääkaasuttimen mukaisiksi.
Koska synkronointitoimenpide saattaa olla hyvinkin erilainen eri moottori-pyörien ollessa kyseessä, suosittelemme tutustumista moottoripyöräsi korjaamokäsikirjan kohtaan, joka käsittelee kaasuttimien synkronointi-toimenpidettä ja perus-säätöarvoja.

Tämän laitteen valmistaja Morgan Carbtune olettaa että jokainen synkronointi-laitetta käyttävä henkilö omaa riittävän teknisen pätevyyden voidakseen turvallisesti ja vaaraa aiheuttamatta poistaa mm. moottoripyöränsä polttoainetankin. Älä koskaan suorita näitä toimenpiteitä mikäli tunnet itsesi epävarmaksi tai on olemassa pienikin riski palovaaran tms. suhteen.
 Vaihe 1.   

Liitä kaasuttimien liitäntäletkut letkuliitäntäadaptereihin ja letkujen toiset päät Carbtuneen. Lämmitä moottoria kunnes se käy luotettavasti tyhjäkäyntiä ilman rikastinta. Moottorin ei tarvitse saavuttaa normaalia käyntilämpötilaansa, koska pitkä tyhjäkäyntiaika saattaa johtaa moottorin ylikuumenemiseen mittauksen aikana. Tietyissä tapauksissa on suositeltavaa kytkeä moottoripyörän jäähdytys-puhallin pakkokäytölle mittaustapahtuman ajaksi. 
Älä koskaan irrota polttoainetankkia moottorin ollessa kuuma (palovaara). Työskentele aina hyvin tuuletetuissa tiloissa, joissa moottoripyörän pakokaasut eivät voi aiheuttaa hengenvaaraa.

Vaihe 2.

Nosta tyhjäkäyntikierrokset tyhjäkäyntisäätönupin tai -ruuvin avulla hieman normaalia tyhjäkäyntinopeutta suuremmiksi ja kirjaa alkuperäiset lähtötiedot ylös.
Tietyt korjaamokäsikirjat ilmoittavat alipainelukemat nopeilla tyhjäkäynti-kierroksilla. Mitta-asteikon on porrastettu 2cmHg:n välein, joka on myös useimpien moottoripyöränvalmistajien käyttämä maksimiero suurimman ja pienimmän lukeman välillä.
Mikäli Carbtunen näyttämät lukemat poikkeavat sallituista arvoista, sammuta moottori ja irrota polttoainetankki jotta pääsisit käsiksi säätöruuveihin (muista palovaara). Tietyissä malleissa polttoainetankki voidaan tilapäiskäyttöä varten asettaa esim. mp:n satulan päälle (muista varmistaa tankin kiinnitys).

Vaihtoehtona voi olla myös tilapäispolttoainetankin käyttäminen. Tällöin pyri järjestämään polttoaineenpinta samalle tasolle kuin alkuperäisessä poltto-ainetankissa. 

Kokemuksen karttuessa voi olla mahdollista suorittaa mittaus myös uimuri-kammiossa olevan polttoainemäärän turvin.

Mikäli mp:n polttoainehana on alipainetoiminen, käännä valitsin asentoon rikastin tai käynnistys. Varmista että säädät ja tarkkailet samaa kaasutinta, eli että kaasuttimen ja liitäntäletkun järjestys pysyy samana.

Vaihe 3.

Käynnistä moottori ja tarkasta mitkä kaasuttimet vaativat säätöä. Mikäli käytät pää-/orjakaasutin menetelmää, niin muista, että kaikki orjakaasuttimet on säädettävä vastaamaan pääkaasuttimen arvoja. Jos kaikki kaasuttimet ovat säädettäviä, niin valitse pääkaasuttimeksi mieluiten kaasutin jonka mittausarvot ovat maksimi- ja minimiarvojen välillä. 

Säädä kaasuttimia kunnes niiden osoitinpilaripoikkeamat ovat mahdollisimman pienet toisiinsa verrattuina ja ovat enintään 2cmHg. Se millä alipainetasolla (cmHg) kaasuttimet saadaan säädetyksi, ei ole yhtä ratkaisevaa, kuin se, ettei niiden välinen poikkeama ylittäisi 2cmHg. 

Kaasuttimet ovat herkkiä laitteita ja pienet muutokset vaikuttavat suuresti niiden toimintaan. Joskus jopa säätöruuvin kiristysmutterin kiristäminen saattaa vaikuttaa mittausarvon muutokseen.

Säätöruuvin säätöön ja tämän kiristysmutterin avaamiseen/sulkemiseen on olemassa erikoistyökaluja niin maahantuojilla kuin erikoistyökalun myyjilläkin.
Normaalitapauksissa työ voidaan yleensä suorittaa pienen lenkkiavaimen ja ruuvimeisselin avulla. Halutessasi voit myös tilata Carbtool -erikoistyökalun tähän säätö- ja kiristystyöhön.  

Kaasutinkohtaiset säätöruuvit voivat sijaita kaasuttimen sivulla, käyttövivussa tai jopa kaasuttimen päällä, avattavan kannen alla. Varmista säätöruuvien yms. vipujen sijainti korjaamokäsikirjasta. Nykyisin suurin osa säätöruuveista on jousikuormitettuja, jolloin erillistä säätöruuvin lukitusmutteria ei tarvita ja säätö suoritetaan pelkän ruuvimeisselin avulla.

Varmista että kaasuttimissa olevat säätöruuvit ovat säätöalueensa keski-vaiheilla ja ettei säätöalue pääse loppumaan kesken synkronointityön. Mikäli jokin säätöruuveista on esim. liian paljon auki, aloita säätötyö kiertämällä ensin tätä ko. säätöruuvia muutama kierros kiinni. Mikäli tyhjäkäynti tai kaasuvaijerin asento muuttuu, säädä nämä uudelleen ja aloita työ alusta.

Säädä yhtä kaasutinta kerrallaan ja aina säädön jälkeen tarkasta Carbtunen osoittama lukema. Odota hetki ja anna Carbtune -laiteen osoitinpilarin "asettua" säädön jälkeen. Kaasutinta voidaan joutua kevyesti napauttamaan jotta se paremmin "asettuisi" uuteen säätöarvoonsa. 

Kirjaa ylös lukemat ja suorittamasi säätötoimenpiteet aina ennen seuraavaa säätöä. Tällä tavoin voit aina palata takaisin alkuperäisiin säätöarvoihin.

Vaihe 4.

Kun olet säätänyt kaikki kaasuttimet niin että poikkeama on enintään sallittu 2cmHg, lukitse kaikki mahdolliset säätöruuvien lukitusmutterit ja tarkasta lukemat vielä viimeisen kerran.

Sammuta moottori ja irrota kaasuttimien liitäntäletkut sekä näiden liitäntä-adapterit. Huomaa, että adapterit saattaa olla helpompi irrottaa kaasuttimien imukauloista vasta moottorin jäähdyttyä.

Asenna takaisin mittausyhteistä irrottamasi kierretulpat tai hatut. Asenna polttoainetankki ja aja pyörällä kunnes se saavuttaa normaalin käynti-lämpötilansa. Tämän jälkeen säädä moottorin tyhjäkäyntinopeus korjaamo-käsikirjan mukaisesti.

Nykyaikaiset moottoripyörät pysyvät säädöissään hyvin ja keskimääräinen säätö- tai tarkastusväli voi olla jopa 8000km. Vanhemmat mp:t vaativat säätöä useammin ja niiden säätäminen haluttuun poikkeama-arvoon 2cmHg saattaa olla huomattavasti vaikeampaa. Mm. BMW:n kaksisylinteriset mallit kaasutinkohtaisine kaasuvaijereineen, vaativat säätötoimenpiteitä paljon em. tiheämmin.

Mikäli pyöräsi muut säätöarvot ovat kohdallaan ja keskityt kärsivällisesti tähän kaasuttimien synkronointiin, tulet nopeasti huomaamaan että tämän säätötyön suorittaminen onkin melko yksinkertaista ja erittäin palkitsevaa parantuneen

moottorin toiminnan ansiosta.
Mitä Carbtune -laitteen lukemat tarkoittavat? Miten niitä voidaan tulkita?     
Se millä alipainetasolla kaasuttimet voidaan synkronoida, ei ole ensiarvoisen tärkeää, paitsi siinä tapauksessa että tämä alue poikkeaa suuresti korjaamo-käsikirjan ilmoittamasta säätöalueesta. Kaasuttimien väliset poikkeamat vaikuttavat moottorin toimintaan huomattavasti em. enemmän.

Mikäli yhden kaasuttimen mitta-arvo poikkeaa merkittävästi muista kaasuttimista, saattaa syynä olla jokin seuraavista vaihtoehdoista:

Kaasuttimen säätövara on lopussa; säädä säätöruuvit säätöalueen keskelle ja aloita uudelleen

Kaasuttimen liitäntäletkut ovat ristissä ja säädät väärää kaasutinta. Liitäntäletku on puristuksissa, irronnut tai vuotaa.

Kaasuttimen liitos ilmanpuhdistimeen tai imukaulaan vuotaa. Tarkasta kiristys ja murtumat. Imuvuoto imusarjassa. Sumuta spraypullolla hienoa vesisumua imukaulojen ympärille, mikäli tyhjäkäyntikierrokset muuttuvat (laskevat) sumutuksen jälkeen, on kyseessä imuvuoto. Etsi vuotokohta ja tiivistä se.

Mahdollinen moottorivaurio. Suorita moottorille puristuspainemittaus, jolla varmistetaan diagnoosi.
Tietoa Carbtune -laitteesta  
Laite ei vaadi kalibrointia tai ”nollausta” käytön jälkeen. 

Laitteen sisäinen kitkatekijä saattaa hieman vaihdella eri osoitinpilareiden välillä, mutta tämä ei vaikuta laitteen toimintatarkkuuteen.

Carbtune -laitteen huoltaminen    

Mikäli osoitinpilarin liike on muuttunut tahmeaksi mahdollisten epäpuhtauksien vaikutuksista, voidaan laite puhdistaa seuraavalla tavalla:

Aseta laite pöydälle siten, että sen ”selkäpuoli” osoittaa ylöspäin ja irrota takalevyn lukitusruuvit (4kpl). Irrota takalevy. Nyt näet osoitinpilarit ja putki-asetelmat. Osoitinputkiasetelman keskellä on messingistä valmistettu osoitinpilarinohjain. Jokainen osoitinputki on asennettu kiinnikkeeseen tämän messinkisen ohjaimen avulla. Putki vapautetaan kiinnikkeestä nostamalla sitä varovasti ohjaimen kohdalta. Putken pitäisi ponnahtaa kiinnikkeestään ja jäädä hieman vinoon asentoon. Ohjainputken päässä on musta venttiilihattu jota ei ole tarkoitus irrottaa. Vedä tai liuta osoitinpilari ja jousi ulos messinki-ohjaimesta. Älä irrota koko osoitinputkiasetelmaa laitteesta.

Kokoonpanossa on tärkeää varmistaa osoitinputkien kohdistus ennen paikalleen painamista.

On tärkeää huomioida että kaikki osoitinpilarit, jouset ja aluslevyt asennetaan samalla tavalla ja samansuuntaisesti alkuperäisille paikoilleen (aluslevyjen tasainen pinta jousta vastaan).

Irrota ainoastaan yksi osoitinpilari kerrallaan. Irrota jousi varovasti osoitin-pilarista, puhdista pilari ja osoitinputken sisäosa pehmeällä kankaalla. 
Varo naarmuttamasta osoitinputkea.

Mikäli osoitinpilari ei lähde puhtaaksi kankaalla, voit yrittää käyttää apuna erittäin hienoa teräsvillaa. Muista noudattaa erityistä varovaisuutta. 
Puhdistuksen jälkeen pese ohjainpilari huolellisesti vedellä. Kuivaa pilari ja asenna se vasta kun se on täysin kuiva.

Älä yritä poistaa osoitinputken päässä olevaa mustaa hattua tai messinkistä ohjainta.
Tässäkin pätee vanha sääntö: Jos se toimii, älä koske siihen
Ongelmatilanteessa
Katso ensin FAQ.page -sivustollamme olevat kysymykset ja vastaukset osio. Ohjeisiin tehtävät lisäykset ja päivitykset ilmoitetaan myös web- sivustollamme.

Carbtune Pro, kuten myös aiemmat Carbtune -mallit ovat läpäisseet monet testit, liittyen moottoripyörien-, autojen-, veneiden- ja lentokoneenmoottoreiden säätämiseen. Emme kuitenkaan voi testata kaikkia valmistettuja moottoreita ja laitteidemme sopivuutta niihin. Pyrimme jatkuvasti kehittämään toimintaamme ja tuotettamme, sekä haluamme kiinnittää erityistä huomiota asiakkaidemme tekemiin havaintoihin laitteemme toimivuudesta tai liitäntäosien sopivuudesta tiettyyn moottorityyppiin. Tällaisissa tapauksissa toivomme Teidän kääntyvän puoleemme joko puhelimitse tai esim. sähkö-postin välityksellä.  
Takuuaika   
Valmistaja vastaa mahdollisista materiaali- ja valmistusvirheistä 12 kuukauden ajan, alkaen Carbtune -laitteen ostopäivästä. Mikäli laitteessasi ilmenee em. vikoja, ota viipymättä yhteys valmistajaan reklamaatiota varten.
Mikäli tuotetta on käytetty oikein, viallinen tuote valinnaisesti joko korjataan tai vaihdetaan uuteen.  

Valmistaja varaa oikeuden muutoksiin koskien näitä ohjeita

 


           Toimitukseen sisältyvä 8 cm/5mm läpinäkyvä muoviputki                    
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             Leikkaa muoviputki neljään samanpituiseen pätkään      
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      Asenna kuristusputki jokaiseen kaasuttimen liitäntäletkuun seuraavasti
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